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Determinazione della disposizione piu opportuna
della turbina Allison 250 C18 rispetto al motore
VDOO7

Dimensionamento e inserimento nel complessivo
dei condotti di collegamento tra turbine e motore

Inserimento nel sistema propulsivo del gruppo
eliche e valutazione di eventuall correzioni al
dimensionamento originale

Valutazione della applicabilita del sistema di
raffreddamento del motore e suo adattamento




Diesel a iniezione diretta V12 a 60°

19000 cc

Potenza di 2200 CV

Velocita massima di rotazione 5000 rpm,

Coppia massima a 3800 rpm
pressione massima in camera di combustione 160 bar

carburanti jp4, |p8, Jet Al, gasolio




Turbina a gas

Rapporto di compressione 6,2

Potenza massima 320 CV*

velocita di rotazione del compressore 51600 rpm*
velocita di rotazione della turbina di potenza 35000*
velocita di rotazione dell’albero di potenza 600hip

carburanti utilizzabili jp4, jp8, jet Al

* per funzionamento al decollo

—







Sistema propulsive costituito da due elidripala
controretanti

Spinta propulsiva aggiuntiva ettenuta in crociera
attraverso Il condotto del radiatore a effdieredith

Coppia motrice generata dal motore VDOO7 e da
due turbine derivate dalla turbidlison

Turbine che possono funzionare sia da motori ausiliari

che da sistemi di sovralimentazione
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Incrernento della sicurezza del gropulsore

Aurnernio dellarautonormniz di volo a0 paial
carourante grazle allilizzo del sisternza
turoocormoournd
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FUNZIONAMENTO AL DECOLLO
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/ FUNZIONAMENTO IN CROCIERA \
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/ FUNZIONAMENTO EMERGENZA \
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Lzl le/Jrr/Jome del rJ Lsso delria avviene utllizzando de]
tegoll cleviaior corirollail singolarmenie ca moiorn passo

Rac dl cAoarvien
Uas Ui osoatico

dal motore

Aria in arrivo dal
compressore
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A differenza della condizionea di decollo |
oruciatore dellédllison e spento







// TO TURBINE \\
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m, (r>xwxA), 136 =192

Esegulio secondo la teoria designilitudine fluidodinamica :

concdizione di sirnilitucine cinermatica

condizione di sirnilitucline geometrica

Fattore clsceala =1 15
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Radiztore in grado di raffreddare 11 VDOO7,le turpine e

Polio-clel circuito-cli-luorificezions,

Ouarlitieicll calore da sottrarre:
Motore: Clrnot= 8421\
Aftercooler: Cae=5uYY
Turpine ring =510 WY

Olio ey = B3







269 mm 161 mm
1723 mm 2824 mm
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Largnezza massima 1380 rnfr

Aliezza massima 1300 rrirr)
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Poteriza al decollo singolal turbina o067 CV

Portata di arlz aspirata dalla singola turoided kg/s

Tot 3,6 kyls

N? girl alpero potenza (Uscita) 6000rprr)
Motore VDOO7
T Potenzamassina —Z2200CY

N el girl aregirme del motore 3800rprn
Velocitaudl rotazione massimel 5000rprn)
Eheha

LITOITG

Velocitzrmassima di rotazione 1450700

Motore 1orido
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Sointa aggiuntiva (effetimeredit) 2590 |\

P

Potenza massimeal (al decollo) 3930 CV
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Progetiezione detridutiore
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Fevisione del gruppo elicne




